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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagon entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(S) Abgasanlage 

(§) Dicso Abgasanlage ist fur ein durch Getriebe und 
Brennkraftmaschine gebildetes Triebwerk bestimmt, das 
in ein einen Aufbau umfassendes Kraftfahrzeug einge- 
baut ist. Dabei ist die einen als langlichen Rohrkorper aus- 
gefuhrten Schalldampfer aufweisende Abgasanlage mit 
der Brennkraftmaschine verbunden und unter Vermitt- 
lung elastischer Elemente gelagert. 

Zur Erzielung eines definierten gunstigen Schwingungs- 
verhalten der Abgasanlage ist an dem Schalldampfer eine 
an verschiedenen Wandungsbereichen des Schalldamp- 
fers angreifende, die elastischen Elemente umfassende 
Aufhangevorrichtung vorgesehen, die mittels Befesti- 
gungsmitteln vorzugsweise unabhangig vom Aufbau am 
Getriebe und/oder der Brennkraftmaschine des Trieb- 
werks gchalten ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf cine Abgasanlage fiir ein 
durch Getriehe und Brennkraftmasehine gehildeies Trieb- 
werk nach dem Obcrbcgrifif dcs Paten lanspruchs 1 . 5 

Aus der US-PS 4,074,525 ist es bekanni, ein Abgasrohr 
unter Vcrmittlung eines elaslischen Abschnitts mit einer 
AuslaBvorrichtung einer Brennkraftmasehine zu verbinden. 
Das Abgasrohr isi auBerdem mil einer elaslischen Stutze an 
den Boden eines Kraftfahrzeug- Aufbaus angcschlossen. 10 

Die US-PS 4,339,919 behandelt einen Schalldampfer, der 
einerseils iiber ein Abgasrohr mit einer Brennkraftmasehine 
und andererseils mi Ue Is einer Tragvorrichtung an einem 
Rahmenteil gehalten ist. Dabei isl zwischen Tragvorrich- 
tung und Rahmenteil ein nachgicbiges Lager angeordnet. 15 

In der DE-Sonderausgabe ATZ Automobiltechnische 
Zeitschrift und MTZ Motoriechnische Zeitschrift, 1997, 
Scilc 81 wird cine Abgasanlage cincr Brennkraftmasehine 
gezeigt, wobei ein Schalldampfer der Abgasanlage an einem 
Getriebe der Brennkraftmasehine befestigt ist 20 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Abgasanlage einer 
Brennkraftmasehine so auf zu nan gen, daB sie bei guter Lage- 
rung cin gunstiges Schwingungsverhalten, insbesondere bei 
niedrigen Drehzahlen z. B. Leerlauf aufweist. 

Nach der Erfindung wird diese Aufgabe durch die Merk- 25 
male des Patentanspruchs 1 gelost. Weitere, die Erfindung 
ausgestaltende Merkmale sind in den Unteranspr lichen ent- 
halten. 

Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vorteiie 
sind darin zu sehen, daB durch die besonders gestaltete Auf- 30 
hangungseinrichtung die Abgasanlage, vor allem ein Schall- 
dampfer von lelzterer, schwingungstechnisch optimiert ist, 
dergestalt, daB das Leerlauf schiitteln zumindest reduziert 
isl. Dank dieser Aufhangungseinrichtung kann die Leerlauf- 
drehzahl der Brennkraftmasehine abgesenkt werden, was 35 
sich vorteilhaft auf den Kraftstoffverbrauch, gegebenenfalls 
auch die Abgasemission der besagten Brennkraftmasehine 
auswirkt. Die erste Stutzvorrichtung und die zweite Stutz- 
vorrichtung umfassen ubersichllich konstruierte Bauteile, 
die nicht nur leicht herstellbar sind, sondem sich auch gut 40 
am Schalldampfer anbauen bzw. mit der Tragkonsole ver- 
binden lassen. SchlieBlich wird mil dem zumindest Zugbe- 
lastungen aufnehmenden Verbindungsglied eine zusatzliche 
Ankoppelung des Schalldampfers erreicht, was einen positi- 
ven EinfluB auf das Schwingungsverhalten bewirkt. 45 

In der Zeichnung wird ein Ausfuhrungsbei spiel der Erfin- 
dung gezeigt, das nachstehend naher beschrieben wird. 

Es zeigen 

Fig. 1 eine Ansichl von oben auf eine Abgasanlage einer 
Brennkraftmasehine, eingebaut in ein Kraftfahrzeug; 50 

Fig. 2 eine Schragansicht von oben auf die Abgasanlage 
der Fig. 1 ; 

Fig. 3 eine Schragansicht der Fig. 1 etwa in Richtung 
Pfeilrichtung A der Fig. 2. 

Eine Abgasanlage 1 ist zur Fuhrung von Abgasen einer 55 
Brennkraftmasehine ausgebildet, die mit einem Getriebe 2 
zu einem Triebwerk verblockt ist und in ein einen Aufbau 
aufweisendes Kraftfahrzeug eingebaut ist. Fur die folgenden 
Erlauterungen sind im wesentlichen die Abgasanlage 1 und 
das Getriebe 2 relevant, so daB die zeichnerische Darstel- 60 
lung der Brennkraftmasehine und des Kraftfahrzeugs mit 
Aufbau entfallen kann. Die Abgasanlage 1 isl mit AuslaB- 
vorrichtungen 3, 4 an Zylinderkopfe gegenuberliegender 
Zylinderreihen Boxerbauart der Brennkraftmasehine ange- 
schlosscn und ubcr definiert geformtc Abgaslcitungcn 5, 6, 65 
die mit Katalysatoren 7, 8 versehen sind, mit einem Schall- 
dampfer 9 verbunden. Der durch einen langiichen Korper 
mit etwa rechteckigem Querschnitt dargestellte Schalldamp- 
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fer 9 crstrecki sich quer zu einer Langs mi tie lebene B-B dcs 
Kraftfahrzeugs, die auch die grundsaizliche Verlaufsrich- 
tung fur das Getriebe 2 und die Brennkraftmasehine bildet. 

Der Schalldampfer 9 ist mit einer Aumangungsvorrich- 
tung 10 versehen, die zumindest teilweise unter Vermiitlung 
von elaslischen Elementen 11, 12 an verschiedenen Wan- 
dungsbereichen 13, 14 und 15, 16 des Schalldampfers 9 an- 
greift. Die Aufhangungsvorrichtung 10 ist mit Schrauben 
17, 18 am Getriebe 2 gehalten, das mit einem ersten frcien 
Ende 19 benachbart zum Schalldampfer 9 verlauft; ein 
zweites Ende 20 des Getriebe 2 schlieBt unmittelbar an die 
Brennkraftmasehine an. 

Die Aufhangungseinrichtung umfaBt eine erste Stutzvor- 
richtung 21 und eine zweite Stutzvorrichtung 22, die mit 
Abstand As zueinander am Schalldampfer 9 angeordnet 
sind. Beide Stiitzvorrichtungen 21 und 22 sind untereinan- 
der Uber eine Tragkonsole 23 verbunden. Dabei ist die erste 
Stutzvorrichtung 21 unter Vcrmittlung von Bcfcstigungs- 
gliedern 24, 25 an den Schalldampfer 9 herangefuhrt; die 
zweite Stutzvorrichtung 21 unter Verniittlung von Befesti- 
gungsgliedern 26, 27. 

In die erste Stutzvorrichtung 21 sind die elaslischen Ele- 
mente 11, 12 in die Befestigungsglieder 24, 25 integriert, die 
beabslandet zueinander angeordnet und an die Wandungsbe- 
reiche 13, 14 des Schalldampfers 9 herangefuhrt sind. Zwi- 
schen den elastischen Elementen 11, 12 erstreckt sich eine 
horizon tale, blattfederartige Strebe 28, deren langere Seite 
29 in Fahrzeughohenrichtung C-C ausgerichlet ist. Jedes 
elastische Element z. B. 11 ist als zylindrische Hiilsenschub- 
feder ausgebildet, deren Auslegung durch Einsatz iterativer 
und/oder rechnerischer MaBnahmen erfolgt. AuBerdem sind 
die elastischen Elemente 11, 12 von schlauchklemmenarti- 
gen Halteteilen 30, 31 umgeben, die Befestigungsfiansche 
32, 33 aufweisen. Die Befestigungsfiansche 32, 33 nehmen 
die Strebe 28 auf, und zwar unter Vermittlung von Schrau- 
ben 34 und 35. Die zweite Stutzvorrichtung 22 weisl die 
durch Halier 37, 38 gebildete Befestigungsglieder 26, 27 
auf, die an die Wandungsbereiche 15, 16 dcs Schalldampfers 
9 angeschlossen sind. Die Halter 37, 38 stehen mit einem 
Verbindungsglied 39 in Wirkverbindung, das ein Seil sein 
kann und dann lediglich Zugbelastungen aufnimmt Denk- 
bar ist aber auch das Verbindungsglied 39 als Stab auszubil- 
den, der sowohl Zugbelastungen als auch Drue kbe last ungen 
iibertragl. 

Die Tragkonsole 22 ist eine formsteife Platte 40, die mit 
der blattfederartigen Strebe 28 mittels Schrauben 41, 42 und 
mit dem Verbindungsglied 39 unter Zwischenschaltung ei- 
ner Klemmvorrichtung 43 verbunden ist. AuBerdem ist die 
Tragkonsole 22 ube die Schrauben 17, 18 mit dem ersten 
Ende 18 des Getriebes 2 verbunden. 

SchlieBlich weist der Schalldampfer 9 der Abgasanlage 
eine Oberseite 44 und eine Unterseite 45 auf, und die erste 
Stutzvorrichtung 20 und die zweite Stutzvorrichtung 21 ver- 
laufen benachbart dieser Oberseite 44 bzw. dieser Unterseite 
45 des besagten Schalldampfers. 

Patentanspriiche 

1 . Abgasanlage fur ein durch Getriebe und Brennkraft- 
masehine gebildetes Triebwerk, eingebaut in ein einen 
Aufbau besitzendes Kraftfahrzeug, wobei die einen als 
langiichen Rohrkorper ausgebildeten Schalldampfer 
aufweisende Abgasanlage mit der Brennkraftmasehine 
verbunden und unter Vermittlung elastischer Elemente 
gclagcrt ist, dad arch gekennzcichnet, daB an dem 
Schalldampfer (9) eine an verschiedenen Wandungsbe- 
reichen (13, 14 und 15, 16) des Schalldampfers (9) an- 
greifende die elastischen Elemente (11, 12) umfas- 
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sendc Aulhangungscinrichtung (10) vorgeschen isl, die 
mi tic Is Befestigungsgliedcrn (24, 25 unci 26, 27) und 
vorzugsweise unabhangig voin Aufbau am Gciricbe (2) 
und/odcr der Brennkrafimaschinc des 'I riehwcrks ge- 
halten isl. s 

2. Abgasanlage nach Anspmch I, da<iurch gekenn- 
zeichnet, daB die Aufhangungscinrichiung (10) mil ei- 
ner erslen Stutzvorrichlung (21) und einer /wcilcn 
StUtzvorrichtung (22) verschcn isl, die mil Absiand 
(As) zucinandcr am Schalldampfer (9) angcordnci und io 
untereinander iiber einc Tragkonsolc (23) verbunden 
sind, wobci jedc Stutzvorrichlung (21 und 22) mil ei- 
nem oder mehrcren Befestigungsglicdcrn (24, 25 und 
26, 27) an den Schalldampfer (9) herangefuhrt isl. 

3. Abgasanlage nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 15 
zeichnet, daB die erste Stutzvorrichlung (21) /.wci bc- 
abstandete als elastische Elemcnic (11, 12) uusgebil- 
dctc Bcfcstigungsglicdcr (24, 25) aufwcisl, die mil ci- 
ner blattfederartigen Strebe (28) verbunden sine!. 

4. Abgasanlage nach Anspruch 3, dadurch gekenn- -»> 
zeichnet, daB jedes elastischc nicnicnl (11, 12) der er- 
sten StUtzvorrichtung (21) nach Art cincr zylindrischcn 
Hulsenschubfeder ausgebildet isl. 

5. Abgasanlage nach den Anspruchc 3 und 4, dadurch 
gekennzeichnel, daB die elaslischen lilcmcnlc (11, 12 1 25 
der ersten StUtzvorrichtung (21) mil schlauchklem- 
menartigen Halteteilen (30, 31) versehen sind, wobci 
zwischen Befestigungsflanschen (32, 33) dicscr Halle- 
teile (30, 31) die Strebe (28) eingesetzt und unlcr Ver- 
mitilung von Schrauben (34, 35) in Lage gehallcn wird. 30 

6. Abgasanlage nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnel, daB die zweite StUtzvorrichtung (22) als Hal- 
ter (37, 38) ausgebildete Befestigungsglieder (26, 27) 
aufweist, die mit einem zumindest Zugbclastungen 
aufnehmenden Verbindungsglied (39) in Wirkvcrbin- 35 
dung stehen. 

7. Abgasanlage nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Verbindungsglied (39) ein Seil isl. 

8. Abgasanlage nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Verbindungsglied (39) ein Zug und 40 
Druckbelastungen aufnehmender Stab ist. 

9. Abgasanlage nach den Anspriichen 1 und 2, da- 
durch gekennzeichnel. daB die Tragkonsole (23) cine 
formsteife Platte isu die unter Vermittlung von Schrau- 
ben (17, 18) mit dem Getriebe (2) verbunden isL 45 

10. Abgasanlage mit einem langlichen, eine Oberseile 
und eine Unterseite aufweisenden Schalldampfer nach 
einem oder mehreren der vorangehenden AnsprUche, 
dadurch gekennzeichneL, daB die erste StUtzvorrich- 
tung (21) benachbart der Oberseite (44) und die zweite 50 
StUtzvorrichtung (22) benachbart der Unterseite (45) 
verlaufen. 
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